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Premessa

I Comuni di Anacapri e Capri si sono dotati dei rispettivi Piani Generali del Traffico Urbano.
Questo documento di coordinamento puntualizza gli elementi di pianificazione che, in

quanto di interesse di entrambi i comuni, costituiscono il Piano del Traffico Intercomunale.

Rimandando ai due elaborati tecnici [Piano Generale del Traffico Urbano del Comune di
Capri, Prof. Ing. Gennaro Improta — Piano Generale def Trafiico Urbano del Comune di
Anacapri, Dott. Ing. Antonino Fiodo] per maggiori dettagli, si vuole, in questa sede
sottolineare che i PGTU dei due Comuni puntano entrambi, come owvia conseguenza
delie loro specifiche peculiarita, ad un miglioramento delle caratteristiche della mobilita,

che rispetti, in ogni caso, I'elevata vocazione turistica dell’'isola.

Dunque se il PGTU del Comune di Capri punta alla razionalizzazione di taluni servizi
Iegatl alla mobilita (dei residenti e dei turisti) ed al miglioramento del livello di servizio del
.frasporto collettivo, individuando interventi volti alla riduzione degli attuali livelli di
congestione (che, quando di non limitato onere economico, potranno essere attuati, nel
tempo, in modo progressivo), il PGTU del Comune di Anacapri propone di ottimizzare, e
dove necessario potenziare, le risorse diSponibEIi di infrastrutture stradali e di mezzi di
trasporto collettivo, e di incoraggiare lintermodalitd dei movimenti attraverso iniziative
pubbliche o di project financing, prefiggendosi come obiettivo principale il miglioramento
del livello di soddisfazione di turisti e residenti, da raggiungersi mediante una strategia

mirata alla tutela e valorizzazione ambientale.

L.a mancanza di un approdo a servizio del solo comune di Anacapri determina una serie di
colli di bottiglia nel sistema della mobilita delle persone e delle mefci, e costituisce una
fonte di disagio per entrambi i comuni, in quanto, se il Comune di Capri si trova a
sostenere ingenti flussi di mobilita “estranea”, il Comune di Anacapri, di riscontro, soffre

per un'elevata impedenza delle sue vie di comunicazione verso il Continente.

Dunque, 'oggetto principale di questo documento é quelio' di fornire un'analisi delle criticita

esistenti nelle relazioni Marina Grande — Capri — Anacapri, e delineare in qual modo i due



Comuni interessati hanno pianificato di intervenire, nel breve e nel medio periodo, per

mitigare i disagi attuali.

L’offerta di trasporto intercomunale

Le infrastrutture a sostegno della mobilita

La rete muitimodale a servizio della mobilita tra i Comuni di Capri ed Anacapri,
schematizzata in Figura 1, appare fisiologicamente scarna. In dettaglio, essa si sviluppa

tra l'area di Marina Grande, Capri, e il piazzale di Via Nuova del Faro ad Anacapri,

presentando un nodo intermedio a Capri centro.
I porto di Marina Grande costituisce, certamente, il nodo centrale della mobilita dell'isola
da Capri. Esso risulta diviso in due settori: quello orientale, destinato alla nautica da

;ifiiporto, quello occidentale destinato al traffico commerciale.

Il porto commerciale, il cui specchio acqueo & certamente molto limitato, & protetto da un

molo di soprafflutto che funge anche da banchina per I'approdo dei traghetti e delle unita
_veloci. La sua lunghezza non e adeguata al movimento che vi si concentra, cosi come la
sua larghezza é del tutto insufficiente a consentire il regolare deflusso dei mezzi e delle
persone in arrivo ed in partenza. Esso risulta certamente pericoloso in tutti i numerosi

periodi di punta che si presentano nel corso dell'anno.

[ due settori del portc sono separati da un molo, attualmente:per lo pid in disuso, che,
prima della costruzione del porto turistico, svolgeva le funzioni di molo di sottoflutto.

[ rimanenti spazi portuali a terra, in parte demaniali ed in parte comunali, non appaiono
regolamentati e, lungi dal costituire uno spazio pubblico di indiscusso interesse, sono
sede, nei periodi di maggiore attrazione turistica, di una mobilitd pedonale e meccanizzata

molto confusa che si incrocia, con grande difficolta, con gli altri molteplici usi del suolo.

Da Marina Grande parte l'itinerario costituito da due strade provinciali che risuitano strade
di interesse per la mobilita del Comune di Capri ed al tempo stesso di quella dal comune

di Anacapri verso Capri e verso il continente:



e [a strada provinciale Marina Grande — Capri, con la vaiiante comunale (via Don
Giobbe Ruocco) che, partendo sempre da Marina Grande, passa per la localita Gasto
giungendo a circa un terzo di essa;

e la strada provinciale Capri -~ Anacapri.

Le strade hanno in comune il breve tratto compreso tra la piazzetta e la localita Due Goffi

da cui esse si diramano. L'incrocio dei Due Golfi &, dunque, punto critico della mobilita su

gomma per tutta l'isola.

Le strade dellitinerario tra Capri ed Anacapri sono caratterizzate da sezioni trasversali

sempre ridotte e, in taluni punti, decisamente insufficienti. Tale circostanza, congiunta a

:‘f'qgelta‘deile‘ pendenze, in taluni punti sensibili, limita drasticamente la capacita veicolare.

Non esistono, ai margini delle carreggiate, golfi in corrispondehza delle fermate degli
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a{ifjtobus di linea, né capilinea arredati. Non esistono, in generale, spazi di sosta fuori

‘strada per i veicoli privati e questi, laddove vengono fermati sulle strade, intralciano i

movimenti pedonali e veicolari.

I Collegamenti collettivi tra Marina Grande — Capri - Anacapri

La Funicolare (gestita dalla societa S.ILP.P.I.C.) costituisce I'asse forte di collegamento

collettivo di Capri con Marina Grande.

Il trasporto collettivo su gomma viene esercito dalla societa S.1.P.P.I.C. Campania con i
collegamenti tra Capri ed Anacapri, tra Capri e Marina Piccola, e tra Capri € Marina
Grande. Anacapfi & inoltre collegata con un servizio diretto sia con Marina Grande sia con
Marina Piccola. La Funicolare rappresenta anche, in abbinamento con il collegamento bus
Capri-Anacapri, I'alternativa al collegamento con bus diretto Anduapri-Marina Grande

Gli orari estivi ed invernali della S.I.P.P.I.C. sono riportati nell’Accordo di Programma

(aliegato A) stipulato tra:

. Regione Campania;
. Comune di Capri,
. - Comune di Anacapri;

. SILP.PILC.SpA,;

. Staiano Autotrasporti.



Tale accordo, proseguimento di quello gia attuato per I'anno 2001, per la sperimentazione
del sistema di tariffa integrata dei servizi di trasporto pubblico locale nell'isola di Capri, &

entrato in vigoré in via sperimentale dal 25/03/2002 e ha durate .: un anno.

Gli autobus utilizzati dalla S..P.P.I.C. sono tutti di piccole dimensioni (circa 35
passeggeri), percic nonostante gli incrementi di corse introdotti nelf’'ultimo periodo per
effetto del richiamato accordo di Programma, I'offerta complessiva su alcune direttrici

continua a rimanere modesta, in particolar modo nelle fasce orarie interessate da una forte

presenza di turisti.

Per quesfo motivo & auspicabile che nel breve periodo venga ulteriormente potenziata
I'offerta del servizio pubblico di linea, incrementando in particolar modo le corse dirette e
migliorando nel frattempo la qualita del servizio offerto, sia con il rinnovo del parco

autobus (ormai vetusto)} e la sistemazione delle fermate, sia consentendo l'accessibilita ai

:'p‘Q.rtatori di handicap.

“Traffico di veicoli per trasporto persone ad uso privato

Negli ultimi anni vi & stato un costante aumento dei veicoli a due, tre e quattro ruote
circolanti sulle strade dell'isola, con continui fenomeni di congestione che hanno pesanti
riflessi negativi soprattutto sulle percorrenze dei mezzi pubblici; tuttavia, in considerazione
dell’'esiguita e della geometria delle strade carrozzabili a disposizione, noh vi sono
concrete possibilita di fornire alternative spaziali alla mobilita veicolare urbana, magari
attraverso l'individuazione di altri itinerari per i flussi veicolari. Ne consegue che, nel medio
periodo, dovra essere affrontata anche la problematica relativa alla regolamentazione
della circolazione dei veicoli dei residenti, con limitazioni nelle fasce di maggior

congestione.

1 trésporto pubblico non di linea

Il servizio pubblico non di linea & effettuato con Taxi {n° 30 ad Anacapri e n°33 a Capri) e

con autoveicoli a noleggio con conducente (n° 8 ad Anacapri € n°16 a Capri).



Il trasporto delle merci sull’isola

Le merci vengono trasportate dalla terraferma (Napoli o Sorrento) con veicoli di classe N2-
N1 (def. Nuovo Codice della Strada), per poi essere distribuite agli esercizi commerciali
con veicoli di dimensioni minori (N1 o L5), o stoccate presso magazzini presenti sul

tefritorio e in seguito distribuite.

Le criticita esistenti nel sistema della mobilité

Il sistema della mobilitd dell'isola di Capri presenta alcune evidenti criticita, i cui effetti, in

termini di congestione pedonale e veicolare e di difficolta negli spostamenti, possono

essere agevolmente riconosciuti:

« limpatto che i picchi negli arrivi e nelle partenze dei flussi di mobilita di persone e merci
determinano sul porto di Marina Grande;

e linadeguatezza del sistema logistico per la distribuzione delle merci e l'impatto che

| esso determina sulla scarna wabmta principale;

e lestrema esiguita della rete stradale utilizzata (ed utilizzabile) per la c;rcolaaone
veicolare (pubblica e privata);

e la penuria degli spazi di sosta fuori strada da destinare alla sosta stanziale ed a quella
di interscambio; ‘ |

o il peso della mobilitd “a due ruote”, con i vantaggi che essa determina per l'utenza e gli
effetti negativi che essa, inequivocabilmente, riversa a livello collettivo;

e la “frizione”, per il cambio di m..do, che si determina ai bordi, nel passaggio da zona a
circolazione libera a zona pedonale;

e le evidenti mterazuonl tra il sistema della mobilitd pedonale e quelio della distribuzione

delle merci, tanto nella zona a circolazione libera che in quella pedonale

| a causa principale di molte criticita & di carattere esogeno e molti degli effetti negativi che

si manifestanc costituiscono il risultato dellinterazione di fattori tra loro decisamente

contrastanti:

« la straordinaria vocazione turistica det luoghi che richiama fo!'» di turisti e la necessita di
conservare una condizione di fruizione ottimale delle bellezze naturali;

« linadeguatezza dei sistemi di supporto alla mobilita e, al tempo-stesso, la reale difficolta

di porre mano a cambiamenti che potrebbero alterare le caratteristiche dell'ambiente;



s la necessita di rispondere ad una domanda di mobilitd con punte insostenibili e 'obbligo

di salvaguardare il pill possibile I'ambiente dallinquinamento atmosferico, acustico,

visivo.

In altri termini, molte d_elle cause, che pur si manifestano attraverso un palese effetto di
congestione nella mobilita, costituiscono temi di intervento, ad' uno ad uno, impegnativi e,
certamente, molti di essi prevaricano la strumentazione e gli obiettivi di documenti di piano
di breve periodo, quali sono i PGTU. Tuttavia, le specifiche pebuliarité dell'isola di Capri,
da un lato sollecitano 'approforidimento di scenari anche di medio periodo (cosa, peraltro,
non esclusa dalla normativa), dall'altro introducono la circostanza, intrinsecamente
- coerente con la logica dei PGTU, che alcuni dei temi enucleati possano essere
approfonditi, in fase di progettazicne particolareggiata, attraverso programmi d'intervento
specifici.

Proprio per questo essi vengono singolarmente analizzati e discussi.




Le proposte di intervento

Il medio periodo

Tra gli elementi di riflessione, alla base di una politica di medio periodo nel settore della

mobilita, ve ne sono, certamente, almeno guattro:

- la mancanza di un collegamento diretto tra Marina Grande ed Anacapri, che
costringe la mobilita con destinazione Anacapri ad utilizzare la gia scarsa rete viaria
di Capri, costituisce una delle cause importanti della con_;stione attuale;

~  Tinsufficienza della funicolare a soddisfare le punte della doménda di spostamento
tra Marina Grande e Capri-Anacapri e viceversa determina fenomeni di attesa e,
conseguentemente, di congestione, specie nel terminale a valle,

- la mancanza di un'alternativa pedonale alla strada provinciale tra Capri e Marina
Piccola riversa in modo quasi totale la domanda di spostamento sul trasporto su

gomma: collettivo, pubblico e privato,

anifestano, in altri termini, alcune necessita:

Y‘g—j,ugeparare, il piti possibite, i flussi di mobilita in arrivo nell'isola allorigine (cioé a Marina

Grande), in modo da ridurre le loro sovrapposizioni con le inevitabili diseconomie che
ne derivano,

— fornire un'alternativa alla fun'icoiare ed al trasporto collettivo su gomma nel

collegamento tra Marina Grande e Capri - Anacapri ed al trasporto collettivo su gomma

nel coliegamento tra Marina Piccola e Capri - Anacapri.

Proprio per questo, appare quanto mai opportuno approfondire la possibilita di pervenire,
attraverso un Progetto Mirato Ferro-Fune-Pedonalité Assistita, alla individuazione della
fattibilita tecnica di:
» un collegamento su ferro o su fune tra area allargata di Marina Grande ed
Anacapri efo tra Capri e Anacapri; |
« un collegamento su fune tra I'area allargata di Marina Grande e Tiberio;
. la. realizzazione di un sistema di pedonalita assistita tra Marina Grande e Capri

sul tracciato di via S. Francesco;



e la realizzazione di un sistema di pedonalita assistita tra Marina Piccola e Capri

sul tracciato di via Mulo.

In tal senso, un importante elemento di riflessione & costituito dal fatto che un impianto a
fune costa dieci miliardi per kmi “chiavi in mano”, dura trenta anni ed & in grado di
trasportare ottomila persone l'ora in entrambi i sensi di marcia; il personale richiesto &
costituito da uh manovratore di sistema e da due tecnici per il controllo audio-video. Si
tratta, in altri termini di una metropolitana leggera sospesa in aria che non inquina, fa
risparmiare energia e non genera costi di congestione. L'impatto ambientale che
determina & limitato alla fune, in quanto le stazioni di testa, di dimensioni, peraitro, moitc

Cq"r_;tenute, possono essere realizzate in modo tale da evitare di far ricorso a manufatti

+ esterni..

: Per quanto concerne, poi, 'uso di scale mobili & importante notare che una scala mobile
con gradini della larghezza di 1 metro realizza un'offerta di capacita dell'ordine di 8000
passeggeri/ora e che impianti realizzati, gia da tempo, in altri Paesi all’aria aperta (si veda
il sistema di scale mobili per raggiungere il Parco Guell a Barbellona) non hanno palesatc

inconvenienti di rilievo.

| temi del Progetto Mirato Ferro-Fune-Pedonalitd Assistita potrebbero essere sviluppati
attraverso un concorso internazionale di idee le cui modalita potranno essere affrontate

dopo l'approvazione dei PGTU e del Piano intercomunale.

Il porto di Marina Grande

Il porto di Marina Grande, sul quale é incentrato tutto il sistema della mobilita, non solo del
Comune ma, di tutta lisola di Capri, costituisce anche l'elemento di maggiore criticita.
Come si & gia detto, Il molo di sopraﬁluttb utilizzato per I'approdo dei traghetti e delle unita
veloci ha una lunghezza non adeguata al movimento che vi si concentra e la susa
larghezza, del tutto insufficiente a consentire un flusso regolare dei mezzi e delle persone
in arrivo ed in partenza, determina condizioni di pericolo in tutti i numerosi periodi di punta

che si presentano nei corso dell'anno.
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E’ chiaro che la regolazione della mobilita neill’area di Marina Grande va, necessariamente
riguardata nella ottica principale del recupero urbanistico di una delle zone piu note e
rinomate dell'isola di Capri e che, in ogni caso, costituisce, per il visitatore la porta di

ingresso all'isola.

E’ d'altra parte evidente che gli elementi sui quali & necessario fondare qualsiasi ipotesi di

intervento sono almeno quattro:

e una ridefinizione del layout delle funzioni portuali che consenta, almeno nei periodi e
nelle ore di punta, di evitare la concentrazione sull'attuale banchina di tutte le
operazioni di imbarco e sbarco; _

e Pindividuazione di una refe di distribuzione delle merci che razionalizzi il movimento
dei veicoli commerciali nell'area portuale;

e una razionalizzazione ed un potenziamento del sistema di frasporto colfettivo terrestre

a servizio di Marina Grande.

Il riassetto complessivo degli usi dell'area di Marina Grande costituisce un tema di grande
importanza, con forti valenze di tipo urbanistico, difficimente affrontabile “a risorse
costant”. Tuttavia la mobilita che la interessa, gia oggi regolémentata, pud essere
ulteriormente incanalata nellottica della realizzazione di una Zona a Traffico Limitato

(ZTL) la cui estensione e disciplina dovranno essere definite in sede di progettazione

particolareggiata.

La rete stradale ed il sistema della sosta

La rete stradale a servizio dell'lsola di Capri, aperta alla circolazione motorizzata, &, come
si & detto, costituita da tre sole strade (che costituiscono nei fatti la rete di scorrimento),

con sezioni trasversali sempre ridotte, in taluni punti decisamente insufficienti, e pendenze

talora sensibili,

Si & gia detto che le strade non sono attrezzate, che non vi sono protezioni per i pedoni ai
margini delle carreggiate né, in generale, sono fruibili, per essi, percorsi alternativi. Non

esistono, ai margini delle carreggiate, golfi per le fermate degli autobus di linea, né

capilinea arredati.



Non esistono, in generale, spazi di sosta fuori strada per i veicoli privati che, posti in
sosta sulle strade, intralciano i movimenti pedonali e veicolari.

Le eccezioni sono:

o larea di piazzale Europa, utilizzata principalmente G.. residenti per la sosta
stanziale;
. Farea di Viale T.de Tommaso {parcheggio interratc ed area sovrastante);

o parcheggio di Via Nuova del Faro (Capriie); _
° le banchine del porto, utilizzate dagli abitanti per la sosta stanziale, dagli operatori

economici per la sosta di destinazione e da coloro che si recano sulla terraferma per

la sosta di interscambio.

La carenza di spazi di sosta fuori strada costituisce un altro dei punti critici del sistema
della mobilita; il problema della sosta dei residenti, cosi come quello della sosta di
interscambio terra-mare, non possono essere ignorati, e Punico modo per evitare il duplice
inconveniente dell’intralcio alla circolazione e dellinquinamento visivo del paesaggio &

quello di offrire degii spazi di sosta fuori strada tariffati in modo opportuno.

L’importanza del fenomeno sosta, pur tenendo conto della ristrettezza delle superfici
destinabili alla sosta e dei vinccli paesistici alla creazione di nuovi parcheggi privati, indica
come operazione strategica la realizzazione, in fase di progettazione particolareggiata del

PGTU, di un Programma Urbano Parcheggi (PUP) di Capri.

il trasporto e la distribuzione delle merci

Il trasporto delle merci dal continente a Capri e la sua distribuzione interna richiedono un
attento approfondimento e, solo in tempi medi & pensabile di pervenire ad una soluzione
del problema. E' hecessario, in altri termini, realizzafe un'attenta analisi, qualitativa e
quantitativa, delle merci trasportate, mettere in discussione I'attuale sistema logistico
(aree e depositi esistenti, vettori utilizzati, sistemi di imballagg.., criteri di distribuzione) e
definime uno piu agile che, prendendo le mosse dai vincoli reali esistenti e, prima di tutti,
dalla necessita di non dar luogo ad interazioni negative con il sistema del turismo, si
strutturi, con l'interposizione di aree di interscambio, su pit livelli e si muova, specie per la
distribuzione nelle aree interne alla zona pedonale, per fasce orarie compatibili.
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Certamente le fasce orarie oggi in atto per lo sbharco delle merci vanno mantenute e, in
prospettiva, va analizzata la possibilita di effettuare lo sbarco durante la notte, cosi come
va approfondita la possibilita di dar vita sulla terraferma ad un interporto che funzioni da
volano per il 'magazzinaggio delle merci in arrivo nell'isola e disaccoppi i due momenti

della raccolta sul continente e del trasporto nellisola, consentendo la strutturazione di un

sistema logistico a piu livelli.

La circolazione dei veicoli a due ruote

Si & gia visto come il numero dei motocicli in circolazione a Capti eguagli (o addirittura
superi) quello delle autovetture. Si tratta di un fenomeno divenuto consueto, specie nelle
localita turistiche, nelle quali it motociclo costituisce un mezzo di trasporto “alternativo”
agile, poco condizionato dalle caratteristiche stradali e dall'interazione con altri veicoli o

con i pedoni e, dunque, di grande utilita pratica per chi lo usa.

| vantaggi personali dei singoli utenti trovano, tuttavia, come riscontro, a livello collettivo
elementi negativi di non scarso rilievo: l'inquinamento atmosferico ed acustico prodotto e
I'invasivitd del mezzo, che tende ad impadronirsi di spazi che non gli competono e che

determina un disturbo in stridente contrasto con l'uso turistico . ferritorio.

Non va, inoltre, dimenticato che: una parte, certamente non trascurabile, dell'attuale parco
motoveicoli in Italia (secondo le statistiche disponibili, pitt del 50% in alcune zone dell'ltalia
meridionale) presenta motori modificati illegalmente, con il risultato di aumentare i livelli

delle emissioni sonore nonché I'emissione di sostanze inquinanti, cosi aggravando la

situazione.

Lo sviluppo avuto negli ultimi anni nella produzione di motocicli a trazione elettrica,
indica come interessante la prospettiva di dar vita ad iniziative tese a sostituire, nel tempo,
i motocicli con motore a combustione interna e di ridurre, al contempo, con opportune

economie di scala, le dimensioni del parco circolante.
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* Nell’anno duemiladue, il gibrno dodici, del mese di jmarjzo,‘ ‘p'réslso la sede dell’ Assessotato a1 .

Trasporti delia Regione Campania sono presenti : | | Lo

La Regione Campania, nella persona dell’Assessore ai- Trasporti;

Il Comune di Anacapri, nella pefsona del Sindaco;

11 Comune di Capri, nella persona del Vicesindaco; . Lo
La.SIPPIC S.p.a., nella persona del Presidente del Consiglio di Amministrazione;
La SIPPIC Trasporti Campania S.r.1., nella persona dell’ Amministratore unico; : y 0
La STAIANO Autotrasporti S.n.c., nella persona dell”’ Amministratore unico; T N

- PREMESSO .
- che si sono ténuti ripetuti incontri presso la sede dell’ Assessorato ai Trasporti della Regione
. Campania allo scopo-di pervenire alla definizione di un’ulteriore sperimentazione del sistema
integrato di trasporto pubblico sull’Isola di Capri; | T D =
-~ che a seguito dei detti incontri ¢ stafd’ concordata Iadozione del seguente progetto orario e* .
- tariffario, da sottoporre all’approvazione deila Giunta: Regionale; .che andrd in vigore in via
- sperimentale a far data dal 25.03,2002 ¢ fino al 28.02.2003; . [ o 0

. Armicorod o
, '(PR‘OG’RAIVMA QRARIO).

% La Societa SII‘A‘_PiIC--S.p.A; géranti;ra‘lail Se'gﬁen‘te'sérvizip' del:ia-F:ﬁnic_blare'di' Capri; - o

‘Dal 25/3 a1 30/6: R T A B
La prima corsa verra effettuata con bus alle ore 5.00 da Capri.a Marina Grande. - )
~La seconda corsa verra effettuata con bus alle ore 5.10 da Anacapri a.Marina Grande.

'La terza corsa verra effettuata con bus alle ore 6.00 da Capri-a Marina Grande. -,
La quarta corsa verra effettuata con bus alle ore 6.15 da Anacapri a Marina Grande. .~
Dalle ore 6.30 alle ore 22.00 esercizio della funicolare con una corsa ogni 15°.
 Intensificazione. nel periodo pasquale, dal Giovedi Santo al Martedi in Albis.e per i giorni di
sabato © domenica del mese di giugno dalle ore 10.00 alle ore 18,00 con una corsa ogni 5,
Dall’177 a1 31//8: -~ . R o
- La prima corsa verra effettuata con bus alle ore 5.00 da Capri a Marina Grande, . -
. La secondacorsa verri effettuata con bus alle ore 5,10 da Anacapri.2 Marina Grande,
La terza corsa verra effettuata con bus alle ore 6.00. da Capri a Marina Grande. . .
La quarta corsa verra effettuata con bus alle ore 6.15 da Anacapri ‘a Marina Grande.
‘Dalle ore 6.30 alle ore 23.00 esercizio della funicolare con una corsa ogni 15, S ,
Intensificazione nei giorni di sabato ¢ domenica del mese di luglio ¢ per tutti i giomi del mese di -~

agosto dalle ore 10.00 alle ore 18.00 con una corsa ogni-5*, ‘ S S
Istituzione servizio sostitutivo della funicolare di Capri con circolare dalle ore 23 alle ore 02,00,
ccon corsa ogni 20 minuti { partenza dal capolinéa di Capri per Due Golfi - Via Prov. Marina -
- Grande - Largo Fortino -*Via Don Giabbe Ruocco — Due Golfi — Capri). -
Dall’1/9 al 30/9: g o , L ] S
- La prima corsa verra effettuata con bus alle ore 5.00 da Capri a Marina Grande.
La seconda corsa verra effettiata con bus alle ore 5.10 da Anacapri a. Marina Grande.
La terza corsa verrd effettuata con bus alle ore 6.00 da Capri a Marina Grande, -
La quarta corsa verra effettuata con bus alle ore 6.15 da Anacapri a Marina Grande, L
Dalle ore 6.30 alle ore 23.00 esercizio della funicolare con una corsa ogni 15°. o
Intensificazione nei giorni di sabato e domenica con una corsa ogni 57, , . i \N\} ‘
Istituzione servizio sostitutivo della funicolare di Capri con circolare ‘dalle ore 23 alle ore ¢ 1/ R
02,00, con corsa ogni 20 minuti con fermate a richiesta ( partenza dal capolinea di Capri per "3

T 0/%
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_.Due Golfi - Via P:rov Marina Grande Largo Fortino - VJa Don G1obbe Ruocco Due Golf - -?“TG v
. Capr). S
Dall*1/10 al 31/3: :
‘La prima ¢ la seconda corsa saranno effettuate con autobus in commdenza con la partenza della
. prima nave per Napoh -
- Laterza corsa verra effettuata con bus alle ore 6. 00 da Capn a Manna Grande :
La quarta corsa verra effettuata con bus alle ore 6,15 da Anacapri a Marina Grande
a DaHe ore 6.30 alle ore 70 30 esermzm della fumcolare con una corsa ogni 15’ '

La Societa SIPPIC Trasportl Campania S.r.L garantlra 1] serv121o delle propne hnee come d1_
se gulto Tiportato: . :

1) Capn Manna Plccola

" Dal15/6 al 30/9 + penodo pasquale dal Glovedl Santo al Martcdl in A1b1s :
- Una corsa ogm 15’ dalle ore 6.00 alle ore 10.00; - '
Una corsa ogni 10” dalle ore 10.00 alle ore-14.00.
‘Una corsa ogni 15’ dallé ore 14.00 allé ore 16.00.
“Una corsa ogm 10" dalle ore 16.00 alle ore 19.00
., Unacorsa ogni- 15’ dalle ore 19.00 alle ore 20.30.
* /- Una corsa ogni 30 dalle ore 20.30 alle ore 2.00.. .
~ Nei giorni di venerdi e sabato dei mesi d1 gmgno Iug,ho ed agosto dalle ore 16, OO alle ore. 17 30". o
. servizio circolare. ogm 57 : - Do
- Dall’1/10 al 14/06: - '
Una copp1a d1 corse ogm 30 minuti dalle ore 6 00 alle ore. 24 00

2) Anacapri - Marma Plccola

Dal 15/6 al. 30/9 + penodo pasquale dal Giovedi Santo al Martedl in Albls
.. Dalle ore 9,00 alle ore 13.30 una corsa opni 30° da Anacapn _' ,
.. Dalle ore 12:30 alle ore 17,30, una corsa ogm 30’ da. Marina Plccoia

" Dall’1/10 al 14/06: L ~
' Una coppia di corse al gwmo

3 ‘Capjri - Marina Grande

VDall I/ 1al31/12;
- Una corsa ogm 15 dalle ore 7.00 alle ore 20.30.
Una corsa ogni 30” dalle 20.30 alle 24. 00. .
~Dal 28/3 al 31/10:
Prolunga.mento del serv121o ﬁno alle ore 0. 30
. Una.corsa o,g,nl 15 dalle ore 7.00 alle ore 20.00. ‘
Una corsa ogm 30° dalle ore 20.30 alle ore 0. 30 o S \

7 4) Anacapn Marma Grande f /w el
Dal 15/6 al 30/9 + penodo pasquale dal Giovedi Santo al Martedl mAlbis: (
. n.22 coppie di corse g,xornahere con izio del servizio dalle ore 5,10,

Dall’1/10 al 14/6: - |
1. 22 coppie di corse g,lomahere di ¢ cui la prlma in comc1denza con Ia prima nave _in parteﬁza :

per Napoh

\N




S Dalli4al3ifios

~5) Capri - Anacapri -

- Una corsa ogni 15” dalle ore 6.00 alle ore 8.00.
Una corsa ogni 10 dalle ore 8.00 alle ore 11.00, S - ,
Una corsa ogni 5* dalle ore 11.00 alle ore 13.00 nella direzione Capri — Anacapri;
- ~Una corsa ogni 157 dalle ore 13.00 alle ore 22.00, , L
. Una corsa ogni 5° dalle ore 15.00 alle ore 17.00 nelladirezione Anacapri — Capri;
Una corsa ogni 20° dalle ore 22.00 alfe ore 2,10, _ . .
- Nei mesi di luglio ed agosto intensificazione dalle ore 13.00 alle 18.00 con una corsa ogni 5’
Dal 10/07 al 10/09, dalle ore 10.00 alle ore 13.00 € dalle ore 14.00 alle ore 17.15 servizio
.- . circolare con partenza dal capolinea di Capri ogni 10° © L T
- Ddll'talal31/3; - & R _ -
1. 80 coppie di corse dalle ore 6.00 alle ore 24.00 con intensificazione a disci minuti nelle ore
- _dipendolarismo, - . ' e
_ Orario notturmo “servizio giovani»
Dal 5/7 al 5/9." - E o o
Partenza da: Capri ore 2.00 — 2,30-3.00-330-4.00. — 4,30;.
Partenza da: Atiacapri ote 2.30 - 3.00 = 3,30 - 4,00 - 430 - 5,00,

o . La Socfeté.Sta‘iano Aﬁtotraspbfﬁ S.n.c. garantirg il servizio delle proprie’ linee come di‘seguito:-_ o
riportato: : N ' STt o

: 24 corse di inteﬁsiﬁcazione nelle fasce orarie 11.00 14:00 ¢ 16.00 - 19.00.
. Dall’1/6 a1 30/9:" - e B ' o
- Sulla linea- Anacapri - Faro n. 100 corse dalle ore 6.30 alle ore 1.45. _
. Dall’1/ 7 al 31/8 e nei giorni di sabato e domenica dei mesi di £lugno e settembre:
24 corse di intensificazione nelle fisce orarie 11.00 - 14.00 e 16.00 -19.00. , S
g Istituzione servizio nottarno - Anacapri - Faro nelie serate- di funzionamento della struttura
* . notturna dalle ore 2,00 alle ore 4,00, . S », o o

. Dall'l/7al31/8e nei giorni di sabdto e domenica dei mesi di giugno e settembre: -

:  ARTICOLO 2
(PROGRAMMA TARIFFARIO)

In ordine al sistema tariffario integrato vengono concordate le sottoelencate proposte:

- 1) Biglietto integrato singolo: .Euro 1,30; : - o o Upd .
. ‘ jﬁt /’},/

2) ‘Biglietto orario (validita 60 minuti): Euro 2,10; . ; ‘
3) Biglietto giornaliero nominative: Euro 06,70; . : . .
4) Abbonamenti quindicinali e mensili per residenti € pendolan invariati: o ’f ;d’: .
- - mensile : Buro 23,24 per singola linea: S o {/] e
- quindicinale: Buro 12,09 persingola linea; o 3
5) Biglietto ‘singolo per- residenti, per singola azienda, accompagnato da tesserino. -
- Tominativo con fotografia; Euro 0.90 - - o ' N o
“nelle more dell’emissione del tesserino, sara possibile acquistare | tagliandi esibendo ,/
documento di identita, ST : s P

e

o “&4)%“



. ARTICOLO 3 |
(GESTIONE SISTEMA TARIFFARIO)

Si concorda di affidare alla SIPPIC S.p.A la gestione della tariffs integrata, la stampa ¢ la vendita
dei titoli di viaggio. . | . : - B
: . L ARTICOLO 4

(CONTROLLI). ’
- La Regione Campania, Area Generale di Coordinamento Trasporti e Viabilita, effettuers i controlli’
.di competenza, - : ' - - |
- ' - ARTICOLO 5
(RIPARTIZIONE INTROTTY)

-Si -concorda aliresi di. assicurare ad ogni azienda introito storico, Tipartito  secondo quote. .- -
- proporziomali, - . v - T o o

Il maggior introito rispetto allo storico verra ripartito per quote proporzionali rispetto alla maggiore

offerta di Servizio realizzata da ogni singola azienda, S o

 SICONVIENE =

_, “Trappresentanti dei Comuni di Capri e'di Anacapri, delle Societa SIPPIC 8.p.A., della Soc, SIPPIC -
* Trasporto Campania S;r.1,, Staiario Autotrasporti S.n.c. ¢ della Regione Campania sottoserivono il -

- presente accordo per la sperimentazione del sistema di tariffa integrata dei servizi di trasporto.

- pubblico locale nell’isola di Capri. - - ' E P o

. PerlaRegione Campania - _ o
- L’Assessore ai Trasporti, Prof. Ennio Cascetta;
- Peril Comune di Anacapri - . o
il Sinddco Francesco Cerrota, o
B ?'ZWWJ clao Lo
Per ilQ '

‘omune dt Capri/ .
-l Victf indacy’ Ciro [fembo
O | ) | |
ik
Perfa SIPPICE S.p.A. _ B A L
- il Presidente del Consiglio di inigtrazione Avv. Eftore de Nardo
B i ot
- Per la SIPPIC Trasporti Campania Sl S : oL
Pamministrator 'u%ilfag. Alberto Villa . : L c .
Peria STATANO Aut6irasporti Snc. o - . : . A

’amministratore unico Sig. Francesco Staiano
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erogazione di un servizio completo durante tutto larco della giornata e, in generale, di un miglioramento detla fruibilita dellisola.
Uniiniziativa in tinea con gli altri interventi avviati per Capri, come i lavori di rifacimente del porto, per i quali abbiame stanziato 413mila
euro, e che termineranno prima dell'estate, in tempo cioé per dare un uiteriore contributo all'eliminazione delle code, grazie allo
spostamento della biglietteria della funicolare all'esterno. I sistema, infine, si rafforzerd ancor di pitt con Facquisto di 5 nuovi autobus che

entreranno in servizio entro la fine delf'anno (it primo gia a luglio prossimo) e per i quali (e Regione ha assegnato un contributo di circa
165mila euro”,

hitp:/fwww.regione campania itfgoverno% 20regionalefcomunicali_stampa/marzo02/34 htm 13/03/02
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Letts, eppravaie & sotbeseribio.
iL. ﬂREBfDEﬂTE
F.ip FROERICO COSTRMTIRD

Tt CONBIGLIERE ANZIANG IL SERRETHRIH
Foip evips 2ien F.tp CERROTTA COSTARID
Yista: 31 gsprize pavere favorevele in ordine alle vEgﬁlaPi%ri teonice g cantahile
nenche® alla legittieita® del pressnbe provesdicento; ai  seasi g per Fratti
delliart. 45 8 art. 05 poess 5 Blgs 2G7A2000

T HABIORIERE Il RESOONGABILE DEL SERYIZID
F.ia Fotn FLMG NICOLA

£ attesta che i1 prosente abbo non copporta sposs e che paybanty non socovee assu-
sere 0 registrare ispegni velabivi.
IL RAGIORIERE
Fota
il sobipsoritto Funzlonsriv Responzabile del Servizio Delibere, visti pli ati: di

AYTESTH
- Ihe ia pressabs dsliberaziene:
{ %7 F siata affissa all® fibe Preetorie 11 EVAOG/2G0F per riganeevi 15 glornd
pensecubivi cose  preserifbo dalifaet, 124 comsa I Blgs 287/20007
¢ 1 B stabs trasaessa alla SELEFPuv gal 0. RE.O0., Prot. dal
Cart. 1BR comma 1, Dlgs BGF/2000 0,

2

- Che 1z presents deliberazione ¢ divenute sseoubiva 11 24/08/2008

$ % ) perche® dichisratz ieeediabasente eseguibiles {art. 134 comsa 4 Digs 257720001

£ ) decorsi 10 gy dallz daba d1 inizis della pubbiic. {art.13% o 3, Dlgs 2E7/2000):

{ ) decarsl 30 gieent dalls ricezione dell¥atte del chiarisent!i o degli atbi inge-
¥

grativi vichiesti senza che i1 Co.Be.Co. abbia comwmicats il provvedizento di
annuilagento (arf. L34 comes 1,0igs B67/20003:
{ ) avende il Uw. Re. Co. cosunigabo 6 nom aver viscomivaio vizi di lepistisits?

giusta decisione n. del prat. s 127797, Dig 26772000
{ } essendo stati traseessi in dabs O0/00/0000, i chiaripenti richiesti dal
Gl RE.Do, indata / / senza ohe sia stata coeunicata DPadezicne di

provvadisenio di amuilaeente (aré. 133, coses 2, Bigs 267/20000;
{ ) ha soguistats efficseis, il giorme /1 / avopde 11 Consigiia confereats
1*attes con del. . in data [/ {arta 127, DBlps 2R7/20001s

TL. REGBONGABILE DEL SERNIZIO
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